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Linienbus im Taktfahrplan gemaB
Angebotszeit und -frequenz

Angebot auf nachfragestarken Achsen ohne
Bahnverkehr in den Haupt- und Neben-
verkehrszeiten

Anbindung der Kleinstadte und landlichen
Gemeinden entlang der Taktbus-Achsen an
die Mittel- und GroBstédte

Verbindung der Stédte untereinander, wenn
kein Bahnverkehr besteht

Zubringer zum Bahnverkehr

Rufbus im fahrplanfreien Fléchenbetrieb
gemaB Angebotszeit und -niveau

Angebot in landlichen Gemeinden und
Kleinstéddten ohne Taktbus und Bahnverkehr
Anbindung der Gemeinden an die Klein-
und Mittelstadte

Verbindungen der landlichen Gemeinden
untereinander

Zubringer zum Taktbus und Bahnverkehr
Taktbus-Ersatz in Schwachverkehrszeiten
Kein Parallelverkehr zum Taktbus und
Bahnverkehr sowie zu sonstigen Linienbus-
fahrten innerhalb von +/- 30 bzw. 60 min
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Quedinburg Darstellung des landesbedeut: OPNV-Netzes
Osterode im Harz
® Oberzentrum
Mittelzentrum mit Teilfunktion
@ cines Oberzentrums
Halle (Sazle) @ Mittelzentrum
Hann. Manden o Ort im Landesinteresse

Witzenhausen

d\m Salzungen

Schmalkalden

Hinfeld 7 B
Pl Steinbach-
\ |Hallenberg,

Fulda -
L Meiningen |

Melrichstadt ()

Bad Kénigshofen i. G.

rsg.: TMIL, Raumbeobachtung
Oualie: TMIL Referat 42

Q

™ Ig' H n

)*¥ 3 456: """, .

Oberhof
& >
e 2 Suny
% Zella-Mehis

| \ Eisfeld

| Hidburghausen

) -\
Bad Rodach
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keine StPNV-Achse,
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LBL- Aufwuchs Fpl.km Kreisgebiet Kosten/a Erlose/a Zuschuss/a

Relation / Abschnitt Netz Mo-Fr Jahr
KBS603/604 Leinefelde - Miihlhausen - Gotha/Erfurt - 0 0 0 0 0 0 0
diverse Mihlhausen und Bad Langensalza - 0 0 0 0 0 0 0
LBL130 Mdihlhausen - Sondershausen ja 219 44 44  60.663 166.823  42.464 124.359
LBL160 Mihlhausen - Eisenach ja 260 37 37  70.494 193.859  49.346 144.513
230 Mihlhausen - Eschwege ja 187 75 75 55.913 153.761  39.139 114.622
112 Mihlhausen - Hiipstadt nein 166 0 0  42.381 116.548  29.667 86.881
122 Mihlhausen - Menteroda nein 110 0 0 28.152 77.418  19.706 57.712
123 Menteroda - Schlotheim 153 0 0 39.015 107.291  27.311 79.981
151 Mihlhausen - Heyrode - Wendehausen  nein 132 0 0  33.660 92.565 23.562 69.003
150 Bad Langensalza - Eisenach ja 47 23 23 14.508 39.897 10.156 29.741
740 Bad Langensalza - Bad Tennstedt ja 168 168 168  61.320  168.630 42.924 125.706

Bad Tennstedt - StrauBfurt 175 63 63 51.500  141.625 36.050 105.575
735 Bad Tennstedt - Dollstadt nein 109 0 0 27.795 76.436  19.457 56.980

1727 410 410 485.401 1.334.853 339.781  995.072
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